Organ verejnej moci: Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava

Nazov peticie: Peticia proti zavedeniu parkovacej politiky na ulici Havelkova 44, v rdmci projektu
organizacie dopravy rezidencnej parkovacej zony LA1 Lamac

Predmet peticie: V peticii podporovatelia peticie nestuhlasia s planovanym projektom rezidenc¢ne;j
parkovacej zony LA1 Lamac.

Pocet osdb podporujucich peticiu: 26 ob¢anov. Uplné udaje podla § 4 ods. 2 zakona
¢. 85/1990 Zb. o petiénom prave v zneni neskorsich predpisov uviedlo 19 obcanov.

Oznamenie vysledku vybavenia peticie:

Projekt organizécie dopravy, ktorym sa vytvara zona regulovaného parkovania LAl Lamac,
vychadza z platného a riadne schvaleného Vseobecného zavdzného nariadenia hlavného mesta
Slovenskej republiky Bratislavy ¢. 6/2023 o do¢asnom parkovani (d’alej len ,,VZN*), ktory v
prilohe & 1 uvadza Havelkovu ulicu (v celej dizke) ako stdast’ miestnej komunikacie, riadne
zaradenej do regulacie parkovania (tzv. PAAS). V procese prijimania VZN je verejnost
oslovovana a vyzyvana k pripomienkovaniu. Na zaklade aktudlne prijatého vysSie uvedené¢ho
VZN je ulica Havelkova sucast’ou danej zony a nie je mozné ju vynat’ z regulacie.

Aktuélne zvykové parkovanie je ¢asto v rozpore s technickymi predpismi, normami a nereSpektuje
minimalne a maximalne rozmery parkovacich miest (nie je napriklad zabezpeceny dostatocny
manipulaény priestor). Vozidla v sucasnosti parkuji pred vstupmi do budov alebo garazi, ¢o
odporuje sucasnej legislative. Predlozeny projekt organizacie dopravy maximalizuje pocet
parkovacich miest na ulici Havelkova, pricom reSpektuje platnu legislativu a technické predpisy
(rozmery parkovacich miest, parkovacich pasov). Vstupom do zony regulovaného parkovania
vodi¢ prechadza okolo dopravného znacenia 277 Zona P, ktorého vyznam je definovany ako
»Znacka oznacuje zaliatok zony“, v ktorej je statie vozidiel dovolené len na vyznaenych
parkovacich miestach a len za urcitych podmienok uvedenych na dodatkovej tabulke.
Nevyznacenie parkovacich miest by znemoznilo akékol'vek parkovanie v danom useku.

Na ulici Havelkova je momentalne navrhnutych 8 pozdiznych parkovacich pasov v celkovej dizke
104,5 metra do ktorych sa vojde minimélne 19 vozidiel, skuto¢ny pokles oproti sucasnému stavu
st 3 parkovacie miesta. Hlavné mesto sa nestotoziiuje s nazorom, Ze takyto pokles sposobi zavazné
problémy a komplikacie, ako je uvedené v peticii, 1 ked’ je mozné konstatovat’, Ze spolu 19
parkovacich miest nemusi stacit’ pre 21 rodinnych a viacgeneracnych rodinnych domov, zvlast,
ked’, ako je uvedené v peticii, Cast’ rodin vlastni viaceré¢ vozidla. Majitelia nehnutel'nosti a
rodinnych domov su dnes uz povinni v prvom rade zabezpecit si parkovanie na vlastnom pozemku
v ramci stavby a v sucasnosti uz nie je mozné povolit’ novostavbu bez vyrieSenia parkovania v
ramci tejto stavby. Hlavné mesto si uvedomuje, Ze stavby na Havelkovej ulici vznikli za inej
situacie v minulosti. Ugelom regulacie parkovania je viak zachovanie maximalneho moZného
poctu parkovacich miest, no zaroven aj dodrZanie noriem, technickych predpisov a Specifikacii,
ktorymi sa parkovanie ma riadit. Hlavné mesto sa nebrani pripadnym navrhom iného
rozmiestnenia parkovacich miest, ak budi reSpektované platné normy a legislativa. Uz na
verejnom predstaveni projektu organizacie dopravy 26. 06. 2024 boli obyvatelia MC Lamag
vyzvani na spolupracu pri tvorbe daného projektu organizacie dopravy. Hlavné mesto je otvorené
rokovaniam, rovnako ako pravidelne komunikuje so zastupcami MC Lamag, prijima aj navrhy zo
strany obyvatel'ov MC Lamag. Predmetna ulica bola este raz dodatoéne zamerana a hlavné mesto
preveri moznost’ preusporiadania parkovania tak, aby bolo mozné vytvorit’ viac parkovacich miest
pri sucasnom dodrZiavani platnej legislativy.



V pripade, ak su rodinné domy dvojgeneracné, t. j. maji samostatny vstup a samostatny merac
elektrickej energie, hlavné mesto moze po doloZeni prislusnych dokladov akceptovat’ tieto byty
ako samostatné byty. Nie je preto nutn¢ limitovat’ cely rodinny dom na maximalne 3 rezidentské
vozidla. Parkovacia politika je dolezita z hl'adiska regulacie parkovania v kazdom hlavnom meste,
v Bratislave obzvlast. S ohl'adom na rastuci pocet vozidiel nie je mozné jednotlivymi ulicami
hlavného mesta pojat’ vSetky vozidla, a preto hlavné mesto pristupuje k regulacii parkovania
vozidiel. Pridant hodnotu je potrebné hl'adat v zlepSeni Zivotného prostredia a efektivnejSom
vyuziti verejného priestoru, ktory patri vSetkym.

Hlavné mesto je toho nédzoru, ze ak by bola Havelkova ulica vynatd zo zdénovej regulécie
parkovania, z regulovaného zvysku zoény Lamac 1 by sa automobily, ktoré nemaju narok na
rezidentsku kartu (napr. podnajomnici, firemné flotily a pod.) presunuli do bezprostrednej blizkosti
zony na ulice bez regulécie, a tak by zaplnili aj neregulovanu Havelkovu ulicu, ¢o by pre
obyvatel'ov znamenalo, naopak, zasadné zhorSenie parkovania a zniZzenie dostupnych parkovacich
miest na tejto ulici. Parkovacia politika, ktord funguje len na niektorych uliciach, by nepriniesla
zelané vysledky, ktoré obcania Bratislavy od parkovacej politiky oc¢akavaju.



