Modernizacia zelezniénej trate Zilina - Kosice, usek Poprad - Tatry (mimo) -
Krompachy

ZAVERECNE STANOVISKO
(Cislo: 1554/07/3.4/ml)

vydané Ministerstvom zivotného prostredia SR podla zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvu na zivotné prostredie a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov.
.  ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. Nazov navrhovatela
Zeleznice Slovenskej republiky, Generalne riaditel'stvo Bratislava,

2. Identifika¢né ¢islo navrhovatela
17314569

3. Sidlo navrhovatela
Klemensovej ul. 8, 813 61 Bratislava

. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI CINNOSTI

1. Nazov
Modernizéacia Zelezniénej trate Zilina - KoSice, usek Poprad - Tatry (mimo) - Krompachy
2. Ugel

Ugelom navrhovanej &innosti je modernizécia technickej infrastruktary Zelezniénej trate, o
spoCiva hlavne v prestavbe Zelezni¢nej trate, za uCelom jej vybavenosti a pouzitelnosti
zabudovanim modernych a progresivnych prvkov, a tym zlepSenia jej parametrov. Na zaklade
rozhodnutia MDPT SR je potrené modernizaciu koridorov pripravovat pre rychlost do 160 km.
h1 s prisluSnym novym trakénym vedenim, zabezpeCovacim a oznamovacim zariadenim a s
tym suvisiacimi prevadzkovymi zariadeniami.

3. Uzivatel
Zeleznice Slovenskej republiky

4. Umiestnenie
Modernizacie ZelezniCnej trate v useku Poprad - Krompachy je viazana ne existujuci usek

zelezni¢nej trate €. 180. Stavba sa nachadza na uzemi dvoch samospravnych krajov, dvoch

okresov a 23 katastralnych uzemi.

Kraje - KosSicky, PreSovsky

Okresy - Poprad, Spisska Nova Ves

K. 4. - Poprad, Ganovce, Hozelec, Svabovce, Hérka, Spissky Stiavnik, Vydrnik, Hrabusice,
Letanovce, SpiSské TomaSovce, Smizany, SpiSska Nova Ves, Teplitka, MarkuSovce,
Odorin, Matejovce nad Hornadom, Jamnik, Chrast nad Hornadom, Vitkovce,
Olcnava, Spisské Vlachy, Kolinovce, Krompachy.



5. Termin zac¢atia a ukoncenia

Termin zalatia vystavby: 2011
Termin ukonCenia vystavby: 2014
Doba modernizacia trate: 48 mesiacov

6. Strucny opis technického a technologického riesenia

Varianty

Navrhovana c&innost, ktora ma 54,085 km, sa posudzovala v troch variantoch - Cerveny (1),
zeleny (2) a modry (3).

Cela trasa bola rozdelena na 5 usekov, v ktorych sa vyskytovali bud vSetky tri varianty, alebo len
niektoré z troch, ako to uvadza nasledovna tabulka:

Usek km Dizka
Varianty
U1 Krompachy - Kolinovce 143,092 - 147,200 4,108 cerveny, modry
U2 Kolinovce - Vitkovce 147,200 - 157,550 10,500 Cerveny,
modry, zeleny
U3 Vitkovce - Matejovce 157,550 - 160,650 3,100 Cerveny,
modry
U4 Matejovce - Teplitka 160,650 - 166,500 5,850 Cerveny,
modry, zeleny
U5 Teplicka - Poprad 166,500 - 197,177 30,677 &erveny,
modry
Celkova dizka 54,085

Poznamka k useku Markusovce

V rozsahu hodnotenia zo dia 30. 10. 2006 boli ur¢ené pre dalSie, podrobnejSie hodnotenie

vplyvu navrhovanej Cinnosti okrem nulového variantu i 3 varianty uvedené v predloZzenom

zamere. Vo variante 2 (zelenom), v okoli MarkuSoviec, viedla trasa uzemim Narodnej prirodne;j

pamiatky MarkuSovské steny a tiez Uzemim europskeho vyznamu Vapence v doline

Hornadu (SKUEV 0286). Pri upresfiovani tras jednotlivych variantov v sprave o hodnoteni

projektant reSpektoval osobitne chranené uzemia a zmenil trasu veducu uvedenym chranenym

uzemim. Vzhlfadom na morfologické a funkéno-priestorové podmienky okolia MarkuSoviec sa

stal severny obchvat obce MarkuSoviec nerealnym, a preto bol vypusteny z uvazovanych

variantnych tras.

Technické a technologické riesenie

Modernizacia sa uskutoCni za su€asnej prevadzky zeleznicnej dopravy postupnym vylu¢ovanim

kolaji v Zelezni€nych staniciach a zachovanim aspon jednej priebeznej kofaje v medzistani¢nych

usekoch. Tato skutoCnost vyrazne ovplyvni dobu vystavby modernizovanych tratovych usekov,

ako aj zeleznicnych stanic. Miesta preloziek a vyrovnavania oblukov sa vybuduju v predstihu s

tym, Zze po vybudovani sa prepoja s tratou vedenou v polohe pdévodného telesa.

Zmodernizuju a vybuduju sa dopravne a zastavky:

e 5 Zelezni¢nych stanic (Krompachy, SpiSské Vlachy, MarkuSovce, SpiSska Nova Ves,
Vydrnik);

e 10 zastavok (Kolinovce, Olcnava, Vitkovce, Chrast nad Hornadom, Matejovce nad
Hornadom, Smizany, SpiSské TomasSovce, Letanovce, Horka, Ganovce);

¢ 3 vyhybne (Chrast, Tomasovce, Hozelec).

Navrhuje sa uplné odstranenie nastupiskovych prvkov z existujucich nastupisk v Zelezniénych

staniciach a zastavkach. Nastupiska v Zelezni¢nych zastavkach sa vybuduju vedla obidvoch



kolaji. Povrch nastupisk sa navrhuje s bezpeCnostnym oznalenim aj pre nevidiacich a
slabozrakych. Nastupiska budu prepojené mimouroviovymi podchodmi, pristup na ne bude
umozneny zastreSenymi rampami. V zastavkach sa navrhuju pristresky.

VSade sa navrhuje mimouroviiové krizovanie komunikacii a to cestnymi alebo Zelezni¢nymi
mostami, alebo sa priecestie zrusi bez nahrady.

Navrhovana trasa ZelezniCnej trate vedie CiastoCne v existujucom telese, ¢o dava moznost
vyuzitia existujucich ZelezniCnych mostov. Tieto bude potrebné upravit, resp. zrekonsStruovat
tak, aby spifali normou pozadované kritéria.

Smerové Upravy trate vyzaduju vystavbu piatich az Siestich dvojkolajnych tunelov, s osovou
vzdialenost'ou kofaji 4, 2 m. VSetky tunely budu razené v prirodnom prostredi bez zastavby v ich
nadlozi.

Charakteristika navrhovanych tunelov

Usek |Variant |Nézovtunela |Dizka |zkm Hornina (m®)
1 Vi Kolinovce 630 146,070 - 146,700 |72 000
V3 Kolinovce 880 146,025 - 146,905 [100 000
2 Vi Olcnava 1360 [155,305 - 156,665 |150 000
V2 Olcnava 1355 [155,310 - 156,665 | 150 000
V3 Olcnava 1380 [155,275 - 156,665 |151 000
3 Vi1 Chrast 660 159,400 - 160,060 |75 000
4 Vi Markugovce 340 164,740 - 165,080 |50 000
5 Vi Kalmanka 500 167,930 - 168,430 [57 000
Vi Hoérka 740 186,490 - 187,230 |84 000

Pri vystavbe sa predpoklada zabudovanie hornin vytazenych z tunelov zarezov &i z odrezov.
Pieskovcové a ilovcové horniny budu zabudované do nasypov, dolomitické horniny sa po
predrveni mdézu pouzivat do podkladovych vrstiev podvalového podlozia, do zasypov
mostnych op6r a podchodov, do nasypového telesa.

Na trvalo a doasne odnatych plochach sa predpoklada skryvka ornice s hrubkou 30 cm. Ornica
sa pouzije na zahumusovanie svahov zemného telesa navrhovanej ZelezniCnej trate a ostatok
na rekultivacie.

Vzhladom na predpokladané velké rozvozové vzdialenosti, potrebu velkého mnozstva beténu v
kratkom &ase je potrebné pozdiz trate vybudovat mobilné betonarky. Na recyklaciu a drvenie
kameniva zo starého kolajového 16Zka prip. starych betdnovych zakladov a konStrukcii sa
pouziji mobilné recyklacné linky. So zriadenim mobilnych betonarok sa uvazuje vedla
existujucich Zelezni€nych stanic SpiSské Vlachy a MarkuSovce a so zriadenim mobilnych
recyklagnych liniek vedla stanic Spisské Vlachy, MarkuSovce a Vydrnik.

Zariadenia staveniska a potrebné skladkové plochy pre jednotlivé objekty tunelov, mostov a
mostnych estakad sa navrhuju umiestnit v mieste vystavby tychto objektov.

Na prijazd sa pouZiju existujuice komunikacie a doCasné staveniskové (spevnené, Ci
nespevnené) komunikacie k trase a v trase buducej Zzelezni¢nej trate.

Opustené cCasti existujuceho zemného telesa po vbudovani novych Casti ZelezniCnej trate a
doCasné zabery sa navrhuju rekultivovat tak, ze po odstraneni kolajového roStu a odtazeni
kofajového 16zka sa povrch existujuceho zemného telesa urovna a tieto plochy sa upravia
zahumusovanim s rozprestretim shatej ornice. Takto upravené plochy sa navrhuju zatravnit
pripadne opatrit nahradnou vysadbou krovin a drevin. Plochy zariadenia stavenisk a
staveniskové pristupové komunikacie sa po vystavbe upravia a zahumusuju.

Po zneseni kolajového rostu a kolajového 16Zzka je mozné existujuce opustené zemné teleso
ponuknut miestnym samospravam na jeho iné vyuzitie.

Po ukonéeni prevadzky sa v existujucom dvojkolajnom tuneli s dizkou 160 m pri Zelezni¢nej
zastavke Spissky Stiavnik odstrani kolajovy roét a kolajové 16Zko sa odtazi. Tunel sa navrhuje v



miestach portalov zamurovat a aspon v jednej zo stien osadit’ vstupnu branu pre vozidla a dvere
pre vstup osbb, prip. len dvere pre vstup oséb v zavislosti na vyuziti priestorov tunela. K
takémuto portalu sa navrhuje vybudovat pristupovi komunikaciu v zavislosti na vyuZiti tunela.

V dotknutom Useku sa nachadzaju dve regionalne jednokofajné trate: LevoCa - Spidska Nova
Ves a trat SpiSské Podhradie - SpiSské Vlachy. Obidve regionalne drahy zostanu zapojené
prostrednictvom pripojnych Zelezniénych stanic na hlavnu trat.

lll. POPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanie a prerokovanie spravy o hodnoteni

Spravu o hodnoteni podla zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvu na zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov (dalej len ,zékon”) vypracovala fa.
SIRECO, spol. s r. 0. Sprava o hodnoteni bola odovzdana na Ministerstvo Zivotného prostredia
SR (dalej len ,MZP SR") dia 31. 1. 2007.

2. Rozoslanie a zverejnenie spravy o hodnoteni (komu bola sprava o hodnoteni zaslana a
akym spésobom sa zverejnila).

MZP SR po skontrolovani nalezitosti rozoslalo spravy o hodnoteni tymto subjektom:
dotknutym mestam - Poprad, SpiSska Nova Ves, Krompachy, SpiSské Vlachy; dotknutym
obciam - Ganovce, Hozelec, Svabovce, Hérka pri Poprade, Spissky Stiavnik, Vydrnik,
HrabuSice, Letanovce, SpiSské Tomasovce, Smizany, Teplicka, MarkuSovce, Odorin,
Matejovce, Jamnik, Chrast nad Hornadom, Vitkovce, Olcnava, Kolinovce; dotknutym organom -
Urad PreSovského samospravneho kraja; Urad KosSického samospravneho kraja; Krajsky
pozemkovy urad v PreSove; Krajsky pozemkovy urad v KoSiciach; Krajsky urad pre cestnu
dopravu a PK v PreSove; Krajsky urad pre cestnu dopravu a PK v KoSiciach; Obvodny urad v
Poprade, odbor krizového riadenia; Obvodny urad v SpiSskej Novej Vsi, odbor krizového
riadenia; Obvodny urad zivotného prostredia v Poprade; Obvodny urad zivotného prostredia v
SpiSskej Novej Vsi; Obvodny urad pre cestnu dopravu a PK v Poprade, Obvodny urad pre
cestnu dopravu a PK v SpiSskej Novej Vsi, Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom
v Poprade; Regiondlny urad verejného zdravotnictva so sidlom v SpiSskej Novej Vsi; Okresné
riaditelstvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Poprade; Okresné riaditelstvo Hasi¢ského a
zachranného zboru v SpiSskej Novej Vsi; Obvodny lesny urad v SpiSskej Novej Vsi; Obvodny
lesny urad v Poprade; Slovensky vodohospodarsky podnik, §. p., Banska Stiavnica; Ministerstvo
obrany SR; Obvodny bansky urad v KoSiciach; Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR,
sekcia drah a Zeleznicnej dopravy; Urad pre reguléciu Zelezniénej dopravy v Bratislave.

MZP SR zaroveh zverejnilo spravu o hodnoteni na internetovej stranke
www.enviroportal.sk. Dotknuté mesta a obce v termine do 30 dni od doru€enia spravy o
hodnoteni zvolali 5 verejnych prerokovani.

3. Prerokovanie spravy o hodnoteni s verejnostou a zavery prerokovania.
Verejné prerokovania spravy o hodnoteni s verejnostou sa uskutocCnili v piatich obciach:
Dna 13. 3. 2007 o 13,00 hodine pre mesto Krompachy a obce Spisské Vlachy
(28 pritomnych)
Dna 13. 3. 2007 o 17,00 hodine pre obce Kolinovce a Olcnava
(25 pritomnych)
Dna 14. 3. 2007 o 13,00 hodine pre  mesto Spisska Nova Ves
(50 pritomnych)
Dna 13. 3. 2007 o 17,00 hodine pre obce a obce Hrabusice, Letanovce,
Spisské Tomasovce, Smizany, Teplicka, Markusovce, Odorin, Matejovce nad



Hornadom, Jamnik, Chrast’ nad Hornadom a Vitkovce

(56 pritomnych)

Dna 15. 3. 2007 o 15,00 hodine pre mesto Poprad a obce Ganovce, Hozelec, Svabovce,

Hérka, Spissky Stiavnik a Vydrnik

(16 pritomnych)

VSetky verejné prerokovania mali rovnaky program:

otvorenie

oboznamenie pritomnych s technickym rieSenim

oboznamenie pritomnych s vplyvmi navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie

diskusia

zaver

Vyhodnotenie zdverov verejnych prerokovani

Mesto Krompachy a obce Spisské Vlachy, Kolinovce a Olcnava

10 diskusnych prispevkov o tychto okruhoch

e poziadavka vypoctu zaberu lesného pédneho fondu po vybere variantu,

e vykonat pasportizaciu budov, kvéli vibraciam,

o rieSit majetkovo - pravne vztahy.

Vsetky otazky boli navrhovatelom zodpovedané. Nikto nevzniesol zaporné stanovisko.

Mesto SpiSskd Nova Ves a obce HrabuSice, Letanovce, Spisské TomaSovce, SmiZany,

Teplicka, MarkuSovce, Odorin, Matejovce nad Hornadom, Jamnik, Chrast nad Hornadom a

Vitkovce .

Bez pripomienok.

Mesto SpiSska Nova Ves a obce HrabuSice, Letanovce, Spisské TomaSovce, SmiZany,

Teplicka, MarkuSovce, Odorin, Matejovce nad Hornadom, Jamnik, Chrast nad Hornadom a

Vitkovce.

o Navrh Ing. V. Bondarenka na ,,Priame spojenie podchodu s budovou Zelezni¢nej stanice® v
SpiSskej Novej Vsi.

e Starosta obce SmiZzany - obec Ziada, aby bol prechod smerom z obce do osady aj pre
osobné vozidla.

o Spoloénost RESA - ako budu rieSené nastupistia?

Odpoved - projekt riesi len trat, nastupistia ostanu nerieSené.

Vsetky otazky boli navrhovatelom zodpovedané. Nikto nevzniesol zaporné stanovisko.

Mesto Poprad a obce Ganovce, Hozelec, Svabovce, Hobrka, Spissky Stiavnik a Viydrnik -

Spoloénym vyjadrenim obci Ganovce, Hozelec a Spissky Stiavnik vznesené poziadavky:

e Zachovanie nazvu Zelezniénej zastavky Spissky Stiavnik.

e Zachovanie Zelezni¢ného mosta v Hozelci pre automobily pre zvoz dreva v km 191.

¢ Kompletne rekonstruovat’ Zelezni¢nu zastavku v Ganovciach.

e Zrealizovat v ramci  stavby cestny nadjazd na ceste Ganovce - PD SM Poprad v km
193,5.

e Zelezniény mostv km 195,250 k zahradkarskej osade riesit pre osobné motorové vozidla.

e Podchod pod Zeleznicou na ul. Levoéska z Popradu v km 196,250 rieSit pre osobné
motorové vozidla.

Vsetky otazky boli navrhovatelom zodpovedané. Nikto nevzniesol zaporné stanovisko.

3. Stanoviska, pripomienky a odborné posudky predlozené k sprave o hodnoteni.

K sprave o hodnoteni boli v zakonom stanovenom termine zaslané stanoviska od tychto
subjektov:
Ministerstvo obrany SR, sekcia obranného planovania a manazmentu zdrojov, odbor
podpory obrany a infrastruktary (list ¢. SEOPMZ-10-348/20060dPOI zo dria 23. 2. 2007)
nema pripomienky k sprave o hodnoteni a nepreferuje ziadny variant.



Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii SR, sekcia riadenia projektov (list C.
103143/2007-SRP/7824 zo dria 28. 2. 2007)

k predloZzenej sprave o hodnoteni nema pripomienky. Navrhovana ¢&innost je v sulade so
zamermi MDPT SR.

Ministerstvo vnuatra SR, prezidium Hasicského a zachranného zboru (list C.
PHZ-572/0P-2007 zo 14. 3. 2007)

nema pripomienky k sprave o hodnoteni.

Urad Presovského samosprdvneho kraja, odbor strategického rozvoja (list &. 2417/
2007/ODDVPZP-002 zo dria 7. 3. 2007)

nema pripomienky k sprave o hodnoteni.

Urad Kosického samosprdavneho kraja, odbor uzemného pldnovania (list &.
762/2007-Rv15/5393 zo dria 27. 2. 2007)

navrhuje kombinaciu variantov:

usek €. 1 - variant €. 1 (Cerveny)

usek €. 2 - variant €. 3 (modry)

usek €. 3 - variant €. 3 (modry)

usek €. 4 - kombinacia variantu 1, 2

usek &. 5 - variant €. 1 (Cerveny)

K sprave o hodnoteni nema zasadné pripomienky.

Krajsky urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie v KoSiciach (list ¢. Dopr -
07/00166 zo dria 15. 2. 2007)

k predloZenej sprave o hodnoteni nema pripomienky.

Krajsky urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie v PreSove (list &. 2007/00351 zo
dna 8. 2. 2007)

k predloZenej sprave o hodnoteni pre cesty |. triedy nema pripomienky.

Nesuhlasi s popisanym rieSenim Zeleznicného mosta nad cestou 1/67 Poprad - Kezmarok v zkm
196,81. Pri jeho prestavbe Ziada jeho diZzku navrhnat tak, aby umoznil premostenie
Stvorpruhovej komunikacie - nie iba terajSej dvojpruhovej. PoZiadavka vyplyva zo su€asného
stavu cesty 1/67 v predmetnom useku. V danom uzemi sa v suasnosti zaCala vystavba dialnice.
Ako privadza¢ na diafnicu ma sluzit rekonstruovana cesta 1/67 v useku Poprad - Matejovce.
Navrhovana Uprava vsak konéi pri Zelezniénom moste nad cestou 1/67, ktory svojou dizkou
umozfuje premostenie iba dvojpruhovej cesty. Ziada, aby tento problém dopravy v meste
Poprad bol rieSeny pri tejto stavbe, pretoze stuéasny Zelezniény most svojou diZzkou neumoziuje
previest Stvorpruhovu cestu, ktora sa uz pred tymto mostom od mesta Poprad zacina sa stavat
za mostom v smere do Matejoviec, ako dialniény privadza¢. Odporuca tento problém riesSit v
spolupraci so SSC v Bratislave.

Krajsky pozemkovy urad v KosSiciach (list ¢. 2007/00057 zo dria 7. 3. 2007)

k sprave o hodnoteni nema pripomienky s konstatovanim, Ze pre zaber PP sa javi najvyhodnejSi
variant €. 2.

Krajsky pozemkovy urad v Presove (list ¢. 2007/00051 zo dria 12. 2. 2007)

k sprave o hodnoteni nema pripomienky s konstatovanim, Ze pre zaber PP sa javi najvyhodnejSi
variant €. 2, pripadne €. 3.

Regionalny urad verejného zdravotnictva v Spisskej Novej Vsi (list ¢. 536/2007 zo dria 20.
2. 2007)

za najoptimalnejSiu kombinaciu variantov v jednotlivych usekoch povazuije:

usek €. 1 - variant €. 3

usek €. 2 - variant €. 3

usek €. 3 - variant €. 3

usek €. 4 - variant €. 2

usek €. 5 - variant €. 1

Ziada pri vypracovani projektovej dokumentacie najoptimalnejsej trasy:



o PredloZit navrh vyuZitia, resp. deponovanie prebyto¢nej Casti vykopoveho materialu s
rekultivaciou predmetného uzemia.

¢ Navrhnut protihlukové opatrenia pri kontakte Zeleznice so sidlami.

e Minimalizovat negativne faktory pri zriadovani zariadeni stavenisk.

e Mobilné zariadenie na vyrobu beténu a recyklacné linky lokalizovat' tak, aby sa ich
prevadzkou neznehodnocovalo obytné prostredie (MarkuSovce, SpiSské Viachy).

Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Poprade (list ¢. PP327/2/2007 zo dria

7. 3.2007)

suhlasi so spravou o hodnoteni bez pripomienok.

Obvodny lesny urad v Poprade (list ¢. 07/612/136/L zo dria 6. 3. 2007)

nema namietky k sprave o hodnoteni.

Obvodny lesny urad v SpisSskej Novej Vsi (list ¢. 2007/00050 zo dria 12. 2. 2007)

nema namietky k sprave o hodnoteni.

Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Poprade (list ¢. ORHZ -

115/0PP2007/Z zo dria 23. 2. 2007)

odstupenie spravy o hodnoteni MV SR - prezidiu HaZZ v Bratislave.

Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Spisskej Novej Vsi (list ¢. ORHZ -

553-5/0PP-2007 z 9. 2. 2007)

odstupenie spravy o hodnoteni MV SR - prezidiu HaZZ v Bratislave.

Obvodny uarad zZivotného prostredia v Poprade, odbor ochrany prirody a krajiny (list C.

2007/00353/02-HA zo dria 2. 3. 2007)

konstatuje, Ze rieSené uzemie nie je suCastou velkoplosnych chranenych uzemi. Navrhovanou

¢innost'ou je priamo dotknuta dolina Ganovského potoka, kde su zachovalé hydrické biotopy a

biotopy chranenych druhov rastlin a Zivogichov. Ziada v dalSom stupni PD volit technické

rieSenie, ktoré vylu€uju resp. minimalizuju  zasahy do tychto biotopov (premostenie).

Obvodny uarad Zivotného prostredia v Poprade, odbor ochrany ovzdusia (list ¢.

2007/00420/la zo dria 14. 2. 2007)

uvadza, Ze navrhovana ¢innost’ nie je zdrojom znecistovania, a preto nema pripomienky.

Obvodny drad zZivotného prostredia v Poprade, odbor odpadového hospodarstva (list .

2007/00417/02-3P zo dria 19. 2. 2007)

konstatuje sulad vypracovanej spravy so zakonmi €. 525/2003 Z. z. a 223/2001 Z. z. vyhlasky ¢.

284/2001 Z. z. a v dalSom stupni projektovej dokumentacie stavby Ziada doplnit mnozstva a

konkrétny spb6sob nakladania s odpadmi podla zakona.

Obvodny urad Zivotného prostredia v Spisskej Novej Vsi (list ¢. 2007/00142/kMU zo dria 5.

3. 2007)

zaslal stanovisko podla jednotlivych usekoch:

Usek ochrany prirody a krajiny - bez pripomienok

Usek ochrany véd: bez pripomienok, s poZiadavkou dodrzat zakon &. 364/2004 Z. z. o vodach,

Usek odpadového hospodarstva: bez pripomienok, s poziadavkou dodrzat zakon &. 223/2001 Z.

Z. 0 odpadoch,

Usek ochrany ovzdusia: bez pripomienok.

Obvodny urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie v Poprade (list ¢. 373/07-BC

10/24 - Ly zo dria 22. 2. 2007)

nema pripomienky ani iné namietky k sprave o hodnoteni.

Obvodny urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie v SpiSskej Novej Vsi (list C.

VD/07/0267-002-BL zo dria 23. 2. 2007)

nema pripomienky k sprave o hodnoteni.

Obvodny urad v Poprade, odbor krizového riadenia (list ¢. OKR/2007/27-020 zo dria 13. 2.

2007)

nema pripomienky k sprave o hodnoteni.

Obvodny urad v v SpisSskej Novej Vsi, odbor krizového riadenia (list ¢. C/2007/02622-2 z0



dria 14. 2. 2007)

nema pripomienky k sprave o hodnoteni.

Slovensky vodohospodarsky podnik, s. p. (list ¢. 986/2007 zo dria 23. 2. 2007)

suhlasi s tym, Ze optimalny, z pohladu minimalizovania zasahov, sa javi zeleny variant, v

zasade aj Cerveny variant. NajnevhodnejSie rieSenie z vodohospodarskeho hladiska predstavuje

modry variant.

Ziada:

e pri skracovani oblukov pdvodnej trasy Zelezni¢nej trate reSpektovat’ jestvujuce prietokové
pomery samotnych vodnych tokov, ako aj ich inundacné uzemia;

e zabezpecCit ochranu pred prietokmi Qoo v0d a z dbévodu ochrany stability ZelezniCnych
nasypov odporuca zaoberat sa opevnenim ohrozovanych nasypov a tiez stabilizaciou brehov
dotknutych vodnych tokov a to najma v usekoch, ktoré su v tesnom kontakte s navrhovanou
trasou ZelezniCnej trate a tieZ v miestach navrhovanych aj pévodnych mostnych objektov. V
dalSom stupni PD, v miestach na styku stavby s inundaénym uzemim a na krizovani s
vodnymi tokmi, navrh vysky nivelety kolaji, ako aj samostatné zelezni¢né teleso upresnit
na zaklade hydrotechnickych vypoctov pri zohlfadneni prietokov Qigo. Pri technickom riedeni
postupovat v stlade s CSN 73 6822;

o prehodnotit aj kapacity suasnych - zachovavanych mostnych objektov a priepustov,
vzhladom na prietok Qioo z dévodu mozZnej zmeny parametrov (zanesenia) pévodne
uvazovanych koryt vodnych tokov a tiez z dévodu zmien hydrologickych udajov a aktualizacie
povodriovych prietokov, ktoré vyhodnocuije a poskytuje SHMU Bratislava;

e dimenzovat nové zelezniéné mosty na prietok Qioo;

e pracovat povodiovy plan zabezpec€ovacich prac podla § 5 (ods. 5 a 6) zakona €. 666/2004
Z. z. o ochrane pred povodiiami, sluZiacich na ochranu Zelezni¢nych zariadeni;

e zohladnit § 49 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach, ktory opravriuje spravcu vodnych tokov pri
vykone spravy vodného toku, vodnych stavieb uzivat pobrezné pozemky;

e pri odvadzani dazdovej vody, vody zo striech a spevnenych ploch, realizovat opatrenia na
zadrzanie ,pridaného odtoku" v uzemi tak, aby odtok z daného Uzemia do recipientu nebol
zvySeny vocCi stavu pred realizaciou stavby a aby nedoSlo k zhorSeniu kvality vody v
recipiente.

Slovensky vodohospodarsky podnik, S. p., doplnujuce stanovisko (list ¢. 1231/2007 zo

dria 7. 3. 2007)

odporu¢a minimalizovanie zasahov do vodnych tokov, najmd do toku Hornadu, ktorého

inundané uUzemie sa v pripade realizacie navrhov znalne zredukuje moznym negativnym

dosledkom na niz8ie polozené useky, ako aj na ekologicku stabilitu Uzemia. Z uvedeného
dovodu v zasade suhlasi s vybratym optimalnym rieSenim trasy, pri ktorom sa zmenSuje pocet

krizovani trate s riekou Hornad s dérazom na zachovanie vybratého variantu 3 v Useku 1, v

ktorom by vyber variantu 1 spOsobil zasah aj do inych vodohospodarskych objektov (hat

Krompachy, derivaény kanal, odberné miesto, MVE).

Vzhlfadom na to, Ze sa jedna o znacne dlhu liniovu stavbu so zadsahom do inundacného Uuzemia

rieky Hornad, v dalSich stuprioch projektovej dokumentacie Ziada vypracovat hladinovy rezim

rieky Hornad v useku rkm 95,000 - 137,000, ktory by jednoznacne preukazal vplyv prietokov

Q100 rieky Hornad na predmetnu stavbu v celej jej komplexnosti, vratane mostnych objektov.

Z dbvodu, Ze vodny tok Hornad a jeho dotknuté pritoky si v ramci zaujmového Uzemia

navrhovanej stavby zvacSa neupravené, ziada  zabezpecit ochranu stavby pred prietokmi

Qu00. Zaroveni z dévodu ochrany stability Zelezni€nych nasypov odporu¢a  zaoberat sa tiez

stabilizaciou brehov dotknutych vodnych tokov v usekoch, ktoré su v tesnom kontakte s

navrhovanou trasou ZelezniCnej trate, predovSetkym v subehoch s riekou Hornad a tiez v

miestach navrhovanych aj pdvodnych mostnych objektov a estakad.

Upozoriiuje na potrebu opevnenia Zelezniénych nasypov pred neZiaducim u€inkom prudiacej



vody v usekoch subehov s vodnymi tokmi.

Stitna ochrana prirody SR, regiondlne centrum ochrany prirody v Tatranskej Strbe,

Sprava TANAP (list ¢. TANAP/147/07 zo dria 13. 3. 2007)

apeluje na potrebu maximalne Setrnej realizacie stavby v kritickych usekoch, bez zbyto¢nych

zasahov do prirodného prostredia.

Odporuca v oblastiach, kde je trasa vedena v blizkosti rozsiahlejSich lesnych komplexov

oplotit, z dévodov migracie zveri cez Zelezni¢nu trat.

Konkrétne premostenia a oplotenia odporuca riesit v etape uzemného konania.

Stétna ochrana prirody SR, Spréva NP Slovensky raj (list &. NPSR/150/07-Ekol. zo dria 30.

3. 2007)

Odporucéa kombinaciu variantov a to

1. Usek - variant 3

2. usek - variant 3

3. usek - variant 3

4. Usek - variant 2

5. Usek - variant 1

Konstatuje, Ze sprava o hodnoteni dostato€ne popisuje vplyv navrhovanej ¢innosti na chranené

uzemia a ha biotopy.

ARCH-EKO, ateliér architektury, urbanizmu a ekoldgie s. r. o., Banska Bystrica (list C.

AE18/07-MG zo dria 14. 3. 2007)

Ziada

o riedit modernizaciu Zelezniénej trate aj z pohladu existujuceho vlieCkového systému firiem;

o riedit modernizaciu Zelezni¢nej trate aj vo vztahu k funkéno-priestorovym a kompoziénym
podmienkam staniénych a predstaniCnych priestorov (staticka automobilova doprava, peSia
premavka a dalSie);

o riedit problematiku optimalnej lokalizacie navrhovanej Zelezniénej zastavky Madaras*,
vratane dopravnych vazieb v prepojeni na vnutromestsky a vonkajSi dopravny systém mesta.

Mesto Poprad (list ¢. 1496/315/2007 zo dria 21. 3. 2007)

suhlasi s navrhovanou €innostou za tychto podmienok:

e pri stavbe Zelezniéného mosta nad cestou 1/67 Poprad - KeZzmarok v zkm 196/81 jeho dizku
navrhnat tak, aby umoZznil premostenie Stvorpruhovej komunikacie a nie iba terajSej
dvojpruhovej;

e pri stavbe Zelezniéného mosta nad riekou Poprad jeho dizku navrhnut tak, aby umoznil
premostenie aj cyklistického chodnika, ktory je vedeny subezne s riekou Poprad;

e medzi zkm 195,5 a 195 riesit premostenie okrsku "H" z ulice L. Svobodu podfa platného
UPD.

Mesto Krompachy (list &. 2167-13/2006 zo dria 15. 3. 2007)

Ziada

e riesit v spolupraci so spracovatefom dokumentacie ,Modernizacia Zelezniénej trate Zilina -
KoSice, tratovy usek Krompachy (mimo) - Kysak Il. etapa Zzkm 133,100 - 143,092“
odvadzanie véd potoka Ryna;

e zosuladit innost a St. cestu 11/547, so zdmerom Kovohuty, a. s., pri rieSeni rekultivacie
tohto Uzemia;
rieSit’ celkovu rekonstrukciu Zelezni¢nej stanice Krompachy;

o rieSit existujuci podchod medzi ulicou Druzstevnou a Hornadskou obdobne
novonavrhovanym podchodom;

e pocas realizacie stavby Ziada zabezpedit nepretrzity pristup k vyrobnym podnikom na ul. 29.
augusta a Hornadskej;

¢ navrhnut v ramci stavby novy most nad Zelezni¢nou tratou a zosuladit rieSenie s napojenim
na MK ul. SNP a 29. augusta a navrhovanu prelozku st. cesty /547 v sulade s UP



mesta Krompachy;

na trase realizovat nevyhnutné protihlukové opatrenia;

zabezpedit pasportizaciu stavbou dotknutych komunikacii, mostova rodinnych domov;

za asanované domy poskytnut nové;

v Casti ul. Jesenského pri rodinnych domoch je slepa ulica, preto pristup na stavenisko je
potrebné zabezpe it z inej strany.

Na realizaciu odporucéa variant €. 3.

Mesto Spisska Nova Ves (list ¢. 20-447/2007-1V zo dna 14. 3. 2007)

nema zasadné pripomienky k navrhovanej ¢innosti.

PoZaduje zriadit' Zelezniénu zastavku ,MADARAS* komplexne, vratane napojenia na existujucu
dopravnu siet a pripravované zamery v oblasti dopravnych stavieb ako je pripravovany
juhovychodny obchvat - prelozka &t. cesty 11/533, atd.). Uvedené pozaduje rieSit uz v Stadiu
uzemného povolovacieho konania.

Taktiez pozaduje uz v stadiu uzemného povolovacieho konania rieSit podchod v Casti Telep,
ktory bude sluzit aj pre IBV Modry vrch a pristup na polikliniku.

K stanovisku bola pripojena Zdpisnica zo zasadnutia Mestského vyboru ¢. 9 (list zo dria 16.
10. 2006), v ktorej sa Ziada zohladnenie poziadavky ob&anov mestskej Easti Telep, aby bol
podchod na nastupistia v zaujme bezpeénosti prechodu pesich predizeny az na Radlinského
ulicu.

Ing. Bernard LapSansky (list zo dria 12. 3. 2007)

navrhuje alternativne rieSenie bezpecného prechodu pre obyvatelov mestskej Casti Telep a
Modry vrch v SpiSskej Novej Vsi - visutl lavku v mieste terajSieho sluzobného priechodu, ktora
by bola ponad trat’ a aj ponad chodnik, mohla by byt bezbariérova a zastreSena.

Obec Génovce, obec Hozelec, obec Spissky Stiavnik, spoloéné vyjadrenie (list zo dria 15.
3. 2007)

Ziadaju:

zachovanie nazvu stanice SpiSsky Stiavnik;

zachovanie Zeleznicného mosta pre automobily pre zvoz dreva v km 191 na k. U. Hozelec;
kompletnu rekonstrukciu Zelezni€nej zastavky Ganovce spolo€ne s nastupistami;

zriadenie staveniska pre estakadu v zkm 193 konzultovat s obcou Ganovce;

zrealizovat cestny nadjazd na ceste Ganovce - PD v Zzkm 193,5 s kompletnymi njazdmi;

o Zeleznitny most v Zkm 195,250 riesit’ pre prejazd osobnych motorovych vozidiel.
Archeologicky ustav SAV, pracovisko Spisska Nova Ves (list ¢. 70/07 zo dria 7. 3. 2007)
suhlasi s navrhovanou ¢innostou za dodrzania zakona €. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a
stavebnom poriadky pri postupe pri objaveni archeologickych nalezisk (oznamovanie

nalezisk, vytvaranie podmienok pre archeologicky zachranny vyskum, a dalSie).

Okresné riaditel'stvo Policajného zboru SpiSska Nova Ves Ing. Martin Lukac, (list zo
dria14. 3. 2007)

pozaduje v PD presne uviest rieSenie krizovania zZelezni€nej trate s cestami.

Slovenska sprava ciest v Spisskej Novej Vsi (list ¢. 2479/3120/07 zo dria 7. 3. 207)

pozaduje v pripade dotyku Zeleznice s cestami I. triedy predlozit’ prisluSnd dokumentaciu na
vyjadrenie.

Narodna dial'ni¢na spolo¢nost, OZ PresSov (list zo dria 14. 3. 2007)

nema k navrhovanej ¢innosti pripomienky.

Ing. Viktor Bondarenko (list zo dria 14. 3. 207)

zaslal navrh prepojenia podchodu s budovou zelezni€nej stanice, nakolko sucasné rieSenie nie
je vhodné.

Miroslav Martov, Maria Dubecka, Krompachy (list zo 16. 3. 2007)

nesuhlasia so zasahom stavby - asanaciou rodinného domu v Kolinovciach ¢.64.



5. Vypracovanie odborného posudku podla § 36 zakona

MZP SR uréilo na spracovanie odborného posudku podla § 36 ods. 2 zékona Ing.
Lubos$a Cizmara, zapisaného v zozname odborne spdsobilych 0oséb na posudzovanie vplyvov
¢innosti na zivotné prostredie pod Cislom 379/06-OPV.

Menovany vypracoval odborny posudok na zaklade predlozenej spravy o hodnoteni
vratane prilohy, doru¢enych 29 stanovisk k nej, 5 zapisov z verejného prerokovania navrhovane;j
¢innosti, podkladovych materialov a dopliujucich informacii poskytnutych spracovatelom spravy
o hodnoteni, ako aj vlastnych poznatkov realizacie obdobnych innosti.

Konstatuje, ze sprava o hodnoteni bola predlozena z hladiska poskytovanych udajov v
komplethom, zakonom stanovenom rozsahu. Boli predloZzené variantné rieSenia navrhovanej
¢innosti + nulovy variant (ak by sa navrhovana cinnost nerealizovala) v sulade s platnou
uzemno-planovacou dokumentaciou, ktora bola podrobena strategickému environmentalnemu
hodnoteniu. Na zaklade vys3ie uvedeného konstatuje, Ze predloZzena sprava o hodnoteni v
zasade uvadza a analyzuje kladné a zaporné vplyvy navrhovanej €innosti na zivotné prostredie.
Sprava o hodnoteni preukazala, ze realizacia navrhovanej ¢innosti po objektivizovani vyberu
variantu a po splneni podmienok a opatreni na minimalizovanie negativnych désledkov
realizacie navrhovanej cCinnosti je v sulade s plathymi normami a kritériami
humanno-environmentalnej unosnosti. Pozitivhe aspekty prevadzky prevazuju nad Ciastoéne
eliminovanymi dosledkami realizacie a su udrzatelné.

Odporuca vydat kladné stanovisko posudzujuceho organu so stanovenim podmienok a
opatreni na vylu¢enie alebo zniZzenie negativnych vplyvov realizacie navrhovanej ¢innosti podfa
nizSie uvedeného navrhu. Odporucania a zavery z odborného posudku boli vyuzité ako podklad
pri vypracovani kapitoly V/3 zavere¢ného stanoviska.

IV. KOMLEXNE ZHODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE
PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

Sulad s tzemnoplanovacou dokumentaciou

Navrhovana trasa vo vSetkych variantoch s vacsimi ¢i mensimi odchylkami kopiruje v koridore

existujucu trasu a tym, Ze jej vedenie ako celku je v sulade s celoslovenskou koncepciou

Zelezni¢nych trati je zapracovana v Uzemnych planoch miest a obci.

Vplyvy na obyvatel'stvo

Vplyvy na obyvatelstvo sa zasadne kvalitativne odliSuju z hladiska Specifik pdsobenia a

rozdeluju sa na:

¢ Vplyvy na obyvatelov dotknutého uzemia byvajucich v okoli trasy modernizovanej zelezninej
trate. Tito budu do€asne negativne ovplyvneni hlavne vystavbou zelezni€nej trate. Z
pozitivnych vplyvov sa ich tykaju okrem prinosov pre cestujucu verejnost modernizované
stanice a zastavky, skvalitnenie informacného systému v jednotlivych staniciach, zvySenie
bezpec€nosti v obci i na celkom k. Q.

e Vplyvy na cestujucu verejnost, ktora bude uzivatefom, pre tuto verejnost prinosom v
modernizacii Zzelezniénej trate. Medzi prinosy modernizécie Zelezni¢nej trate patri zvySenie
kultary cestovania a komfortu jazdy, rychlost prepravy, bezpe&nost dopravnej trasy, znizenie
hlukovych emisii a vibracii a iné.

Kym druha kategoria obyvatelov - cestujuca verejnost je neadresna, prva kategoria sa da

kvantifikovat poctom obyvatelmi miest a obci, ktori budu dotknuti realizaciou stavby.

Stavebny ruch, ktory bude pOsobit po€as vystavby, pokladame za do€asny negativny vplyv.

Trvalym negativnym vplyvom budu estakady nad obytnym uUzemim, ktory bol identifikovany v

useku 1, variante 1 a 3 (nad obytnymi domami v Krompachoch, ktoré budu pravdepodobne

asanované) a v useku 4, variante 1 (most nad osadou OISa, MarkuSovce).

Po ukonceni vystavby, pocas prevadzky ZelezniCnej trate, bude ovplyvnenie obyvatelov trvalé,

kvalitativne odliSné podla toho, €i sa nova zastavka resp. stanica priblizi alebo oddiali.

Vplyvy na dostupnost novych zelezni¢nych zastavok a stanic:



Niektoré zelezni¢né zastavky sa posunu, niektoré ostanu na pdvodnom mieste. Vplyvy su
vyhodnotené podfa variantov:

Variant 1

Nova Zeleznitna stanica SpiSské Vlachy bude cca o 500 m bliZSie pri meste Spidské Vlachy,
Zlepsi sa jej dostupnost’ pre vacsinu obyvateflov.

Nova Zeleznitna zastavka Olcnhava bude cca o 400 m dalej od obce Olcnava, pre vaésiu Cast
obyvatelov sa zhorsi sa dostupnost’ na Zelezniénu zastavku.

Nova Zelezni¢na zastavka Chrast nad Hornadom bude cca o 500 m dalej, na vychodnom okraji
obce, jej dostupnost pre obyvatelov vo vychodnej Casti sa zhorSi a pre obyvatelov zapadnej
Casti sa zlepsi.

Nova zeleznitna zastavka Matejovce bude mimo obce, zhorSi sa jej dostupnost pre cast
obyvatelov.

Nova Zeleznitna zastavka Letanovce bude mimo obce, zhorSi sa jej dostupnost pre Cast
obyvatelov cca 0 200 m.

Nova Zelezni¢na stanica Vydrnik bude scasti v pévodnej polohe, jej dostupnost pre obyvatelov
ostane nezmenena.

Nova Zelezniéna zastavka Hoérka bude mimo obce Hérka aj Spissky Stiavnik, zhor$i sa jej
dostupnost pre obyvatelov cca 0 400 m a zlepSi sa pre obyvatelov Primoviec.

Nova zelezniéna zastavka Ganovce bude mimo obce, zhorSi sa jej dostupnost pre cast
obyvatelov cca 0 200 m.

Variant 3

Nova Zzelezni¢na stanica bude cca o 500 m blizSie pri meste SpiSské Vlachy, zlepSi sa jej
dostupnost pre vacsinu obyvatelov.

Nova Zeleznitna zastavka Olcnava bude cca o 600 m dalej od obce Olcnava, zhorsi sa jej
dostupnost.

Nova Zelezni¢na zastavka Chrast nad Hornadom bude cca o 200 m juznejSie, jej dostupnost pre
obyvatelov severnej asti sa zhorsi.

Asandcia objektov

Predpoklada sa asanacia objektov:

Variant 1

Usek 1 - tri budovy: v Krompachoch jedna budova (rodinny dom) a v Kolinovciach dve budovy
(rodinné domy)

Usek 3 - pat budov (dva rodinné domy, jedna hruba stavba rodinného domu, jedna hospodarska
budova rodinného domu, budova dnesnej Zelezni¢nej zastavky) v obci Chrast nad Hornadom
Usek 4 - devat budov: Sest neobyvanych budov v osade Ol$a (Marku$ovce), tri budovy v obci
Markusovce

Usek 5 - cca 10 objektov v zahradkarskej osade pri objekte byvalého masokombinatu a pred
zelezni¢nou stanicou SpiSska Nova Ves, v Zeleznitnej stanici Vydrnik budova skladu, v
Ganovciach budova Zelezni¢nej zastavky

Variant 2

Usek 2 - tri neobyvané budovy v Zelezni¢nej stanici Spiské Vlachy

Usek 4 - rozostavana COV v obci Matejovce nad Hornadom, dve Zelezniéné budovy v obci
Markusovce

Variant 3

Usek 1 - Sest budov: v Krompachoch &tyri bytové domy, dve budovy (rodinné domy) v
Kolinovciach

Usek 3 - dve budovy v obci Chrast nad Hornadom (jeden rodinny dom, jedna budova kultirneho
domu s obecnym uradom)

Tento vplyv je obzvlast velky pre dotknutu skupinu obyvatelov, lebo zasahuje do sukromného
vlastnictva.



Zdravotné rizika

Polas vystavby sa stavebné prace vacsinou budu vykonavat vo volnej krajine, mimo sidiel a
menej v staniciach resp. zastavkach. Obyvatelstvo bude dotknuté dopravou suvisiacou s
vystavbou, ktora bude produkovat zvySeny hluk, prasnost a exhalaty. Stavebna doprava bude
posobit doCasne a nepravidelne a mbéze spbsobit dopravné kolizie, €0 mozno pokladat za isté
zdravotné riziko dotknutého obyvatelstva.

PoCas prevadzky navrhovanej ZelezniCnej trate sa neoCakavaju také vplyvy na obyvatelstvo,
ktoré by ovplyvnili jeho zdravotny stav.

Nahradenie zelezni€nych priecesti mimouroviiovym krizovanim v obyvanych zdénach znizi
hladinu hluku cca o 20 - 30 % a zvySi bezpeénost’ obyvatelstva.

Negativne vplyvy po&as prevadzky sa budu aj nad’alej prejavovat v emisiach hluku. Realizaciou
protinlukovych opatreni sa v porovnani so su€asnym stavom znizi zatazenie obyvaného uzemia
hlukom, €0 mozZno povazovat za pozitivny vplyv navrhovaného zameru.

Narusenie pohody a kvality Zivota

Pozitivny vplyv modernizacie vSetkych variantov na vSetkych cestujucich sa predpoklada pocCas
prevadzky, a to skratenim jazdného ¢&asu, zlepSenim kultury cestovania a komfortu jazdy
(plynulost' jazdy, moznost’ vyuZitia komfortnejSieho typu voziov, kvalitnejSie prostredie interiéru
a exteriéru zelezni¢nych stanic a zastavok).

Negativhe vplyvy vystavby modernizovanej zeleznicnej trate sa budu prejavovat zvySenim
dopravy a ¢&innosti stavebnych mechanizmov (hluk, prasnost), doasnym obmedzenim
premavky a stavebnymi zasahmi vyplyvajucimi z modernizacie (prelozky elektrickych vedeni,
vystavba mostnych objektov, tunelov, rusenie Zelezniénych priecesti, prebudovanie
Zelezni¢nych stanic, zastavok a pod.). Tymto bude doasne naruSena pohoda a kvalita Zivota
obyvatelov dotknutych obci.

Trvalym negativnym vplyvom na Cast obyvatelov bude pdsobenie estakad v blizkosti obytnych
domov.

Asanacia objektov a redukcia poétu pozemkov v zahradkarskej osade mierne negativne
ovplyvni moznosti tohto typu oddychovych aktivit.

Asanaciu obytnych objektov mozno povazovat’ za dihodoby vplyv, adaptacia ich obyvatefov na
nové prostredie trva ovela dihSie ako vystavba.

Vplyvy na horninové prostredie

NajzavaznejSim vplyvom na horninové prostredie bude vystavba tunelov. Vzhladom na to, ze v
sucasnosti nebol vykonany geologicky a hydrogeologicky prieskum, nie su zname podmienky, v
ktorych sa budu tunely budovat, vplyvy na horninové prostredie su iba predpokladané. Celkovo
je navrhovanych Sest novych tunelov, v usekoch 1 az 4 po jednom a v useku 5 dva. Varianty su
z hladiska mnozstva vytazenej horniny z navrhovanych tunelov porovnatefné, vynimkou je tunel
Kolinovce, kde mnozstvo vytazenej horniny je vo variante 3 vac¢sie cca o 30 000 m® ako vo
variante 1. Z hladiska bilancie zeminy je Usek 3 variantu 3 najmenej vhodny, pretoze tu vysoko
prevazuju vykopy nad nasypmi a prebyto¢nu zeminu a prebytok vykopov (1 030 000m® ) bude
potrebné niekde umiestnit.

Stabilita tzemia

Stabilita svahov méze byt najviac ovplyvnena v useku 3 Variantu 3, kde v obchvate Chraste nad
Hornadom su navrhnuté zarezy znacného rozsahu, s vySkou miestami az 25 m. Nevhodné
zasahy a postupy pri zemnych pracach moézu spdsobit napr. podrezanie svahov a vyvolat
svahoveé pohyby - zosuvy.

Horsie podmienky zakladania: usek 1 - Kolinovce; usek 4 - MarkuSovce; Usek 5 - SpiSska Nova
Ves, HaduSovce, Primovce

Zasah do reliéfu

Trvalym zasahom do reliéfu bude predovSetkym samotné teleso Zelezninej trate, tento vplyv
nepokladame za vyrazny, doCasnym zasahom budu ¢asovo obmedzené skladky zeminy.



Vplyvy na povrchové vody

Vplyvy na povrchové vody budu v ¢asovom horizonte vystavby reprezentované znecistenim
vodnych tokov pri budovani mostov. Kvalitativne najvacsie riziko predstavuje unik ropnych latok
zo stavebnych a dopravnych mechanizmov.

Negativne vplyvy na vodné toky sa viazu nielen na zasah do samotného koryta vodného toku
Hornadu ako regionalneho biokoridoru. Ostatné vodné toky mozno pokladat za hierarchicky
nizsie prvky USES (miestne biokoridory, interakéné prvky).

Vplyvy na vodné prostredie najma pri vystavbe mostov a estakad sa vstupuje mechanizmami do
vodného toku, ¢o spdsobi zakalovanie vody, narusSenie ozivenia koryta dnovymi organizmami a
v koneCnom désledku naruSenie Zivota ryb spojené so stratou potravnych, ukrytovych a
rozmnozovacich moznosti. Odstranenim brehovych porastov sa znizi zatienenie toku a
nasledne sa zvysi teplota vody.

Vplyvy na suchozemské prostredie v okoli vodného toku budu v likvidacii a devastacii réznych
spolocCenstiev.

Dal$im moznym negativnym vplyvom pod&as vystavby je zana$anie koryt povrchovych tokov,
ktoré je Casovo obmedzené trvanim zemnych prac. Preto je neziaduce vytvaranie skladok
humusu a materialu z tunelov a vykopov v blizkosti tokov.

Vplyvy na podzemné vody

NajvyraznejSim ovplyvnenim rezimu podzemnej vody je priamy stavebny zasah do zvodneného
horninového prostredia. Takymito zasahmi si najma hibkové zakladanie pilierov mostovych
objektov, vytvaranie zarezov Zelezninej trate a najma budovanie tunelov.

Ovplyvnenie prudenia podzemnych vdéd podmienuju najma hydrogeologické vlastnosti
horninového prostredia, ich tektonické poruSenie a Strukturno-geologicka stavba, zaroven vsak
aj velkost a situovanie podzemnej stavby v horninovom masive.

Pradenie podzemnej vody v aluvialnej nive Hornadu mdéze byt ovplyvnené pocas aj po jej
skonéeni vystavby mostnych objektov, nakolko sa predpoklada aj hibkové zakladanie pod
hladinou podzemnej vody.

Udaje o polohe hladin podzemnych vod patria medzi neurditosti a si podstatné najma v
lokalitach navrhovanych tunelov. Pri vystavbe tunelov je vysoké riziko znecCistenia podzemnych
véd pri havariach a poruchach. Toto riziko sa vyrazne znizi po skonéeni vystavby.

K ovplyvneniu vodarenskych zdrojov pre zasobovanie obyvatelstva pitnou vodou neddjde.

Z hlfadiska ovplyvnenia reZimu i kvality podzemnych voéd su problematickymi miestami
navrhovanych variantov premostenia vodnych tokov a tunely.

Zdrojom znedistenia podzemnych véd moze byt i voda stekajuca z povrchu Zeleznice v pripade
havarijnych stavov.

Vplyvy na pédu

Vplyvy na pddu sa viazu predovSetkym na odfatie polnohospodarskej a lesnej pody. Polas
vystavby sa oCakava ako najrozSirenejSi vplyv vodna erézia a odnos pbédy z dévodov
poskodenia vegetacného krytu.

Prevadzka Zelezni¢nej trate nebude mat vplyv na kvalitu pody, ovplyvnit ju mézu pripadné
havarie.

Vplyvy na biotu

Nepriaznivé vplyvy na biotu sa prejavia po€as vystavby a to v miestach krizovania navrhovane;j
trate s nelesnou drevinovou vegetaciou (tzv. rozptylenou zelefiou) doéjde aj k likvidacii
sprievodnych porastov vodnych tokov, porastov na strmych hranach medzi terasami Hornadu,
sprievodnej zelene medzi a remizok v pofnohospodarskej krajine, ktoré predstavuju vyznamné
prvky v systéme ekologickej stability. Su¢asne mbze dbjst k naruSeniu a likvidacii Casti travnato
- bylinnych spolo€enstiev na lukach, pasienkoch a skalnatych strafach vratane vzacnych a
ohrozenych taxénov i biotopov.

Odstranenie nelesnej drevinovej vegetacie (NDV) znamena aj odstranenie ukrytovych,
rozmnozovacich a potravnych lokalit pre viaceré skupiny zivocichov. Vplyv je ovela vyznamnejsi



v krajine s nizkym zastupenim NDV, akou je i Hornadska kotlina, ktora patri medzi uzemia s
najnizSim zastupenim NDV na Slovensku.

K likvidacii alebo poskodeniu ekosystémov déjde v malom rozsahu pri vystavbe trate - menovite
k priamemu zni¢eniu niektorych biotopov resp. ich &asti spolu s likvidaciou druhov rastucich a
Zijucich v dotknutom uzemi.

Odstréanenie humusovej vrstvy pddy znamena suCasne aj likvidaciu malo pohyblivych a
nepohyblivych Zivo€ichov a ich vyvojovych Stadii.

Vyznamnym zasahom do bioty bude odstranenie vegetacného krytu, pri€om odstranenie
hospodarsky malo vyuzivaného az nevyuzivaného vegetacného krytu pokladame za dlhodoby
az trvaly vplyv aj v pripade doCasnych zaberov. Vyvoj biologicky hodnotnejSich biotopov je totiz
dlhotrvajuci proces, ich opatovné vytvorenie je &asto znemoznené zmenou stanovistnych
podmienok. Likvidaciu hodnotnych biotopov, ktoré su reprezentované najma mokradovymi
spolo¢enstvami, preto povaZzujeme za nevratny vplyv. Z tohto dévodu odporuéame premiestnit
vSetky plochy do¢asnych zaberov (zariadenia staveniska, manipulacné plochy, skladky, skryvky)
na biologicky nevyznamné plochy (zdevastované, polnohospodarsky intenzivne vyuzivané -
oraciny).

Pri budovani tunelov budu najma v lokalitach portalov sustredené stavebné aktivity, ktorych
prejavy (hluk a otrasy z odstrelov, z mechanizmov a dopravy, prasnost) budu pdsobit negativne
na ZzivoCisstvo. Vplyv je doCasny, vyruSovanie ZivoCichov sa poCas prevadzky Zeleznice sice
neodstrani uplne, ale zna¢ne sa zmierni.

Vplyvy bariéroveho efektu

Nasyp zelezni¢nej trate predstavuje bariéru najma pre menSie Zivoc€ichy a zivoCichy s niZzSou
lokomocnou schopnostou. Tento vplyv je trvaly.

Vplyvy na Strukturu krajiny

Vystavba a prevadzka novej trasy ZelezniCnej trate vyraznym spdsobom nezmeni zastupenie
prvkov krajinnej Struktdry. Ak sa nebude odstranovat Zelezni¢ny nasyp opustenej trate az po
uroven pévodného terénu, pribudne daldi liniovy prvok. Na miestach, kde sa stary nasyp uplne
odstrani, poloha liniového prvku sa presunie na iné miesto. V Usekoch vyuzivajucich existujuce
teleso trate sa krajinna Struktura prakticky nezmeni.

PodstatnejSim vplyvom bude vybudovanie novych mostov a estakad.

Struktara krajiny bude viac ovplyvnena zasahmi suvisiacimi s vystavbou novych Usekov trate -
vyrubmi nelesnej drevinovej vegetacie, vyrubmi lesa, upravou a prelozkami vodnych tokov.
DoCasnymi negativnymi vplyvmi na Strukturu krajiny budu miesta zariadeni stavenisk a
manipulac¢né plochy.

Najzavaznej$im vplyvom na Gzemny systém ekologickej stability (USES) bude zasahovanie do
Hornadu na mnohych miestach, ktory je hierarchicky najvy$sie postavenym prvkom USES, ma
priradenu funkciu biokoridoru regionalneho vyznamu. Preto napr. zariadenia staveniska_a iné
doCasne vyuzivané plochy suvisiace s vystavbou, ktoré su navrhnuté pri vodnych tokoch, budu
pbsobit devastatne. Odporu¢ame ich preto presunut na biologicky nevyznamné plochy. Ak to
nie mozné, je potrebné ich umiestnit vo vzdialenosti najmenej 20 m od vodného toku a mimo
sprievodnych drevinovych porastov, oddelit ich nepriehladnym plotom a pristupovu cestu viest z
inej strany, nie popri toku.

Pocas prevadzky budli pdsobit na biotu vplyvy porovnatelné so suéasnymi. Zivodichy si
postupne zvyknu na novy prvok v krajine. Na odlesnenych miestach bez vegetacného krytu
oCakavame nastup invaznych, agresivnejsSich a synantropnych druhov. Tento proces tiez méze
sprevadzat’ vznik novych rastlinnych spoloéenstiev v réznych Stadiach sukcesie. Upozoriiujeme
na to, Zze vplyvy synantropizacie Uzemia budu pdésobit este dlho po skongeni vystavby, dizka
pdsobenia bude zavisiet od uspesnosti odstrafovania zvySeného vyskytu burinnych druhov.
Kolizie Zivo€ichov s vlakmi mozno predpokladat’ v terajSom rozsahu.

Vplyvy na ovzdusie a hlukovu situaciu

Polas vystavby bude vzdy lokalne v priestoroch staveniska zvySeny pohyb nakladnych a



stavebnych mechanizmov. DoCasne ddjde k zhorSeniu zivotného prostredia plynnymi emisiami z
dopravy a mechanizmov, zvySeniu prasnosti ako aj hluku.

Polas prevadzky pdjde iba o hlukovu zataz (trat je elektrifikovana), ktora bude C&iastoCne
eliminovana protihlukovymi opatreniami tak, aby boli dodrzané limity pre denny a noc¢ny hluk.
Odpady

Prichadzaju do uvahy takmer vyluéne odpady vznikajuce poCas vystavby, ktoré su charakteru
stavebného odpadu a budu likvidované podfa Programu odpadového hospodarstva.

Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

Vystavba a prevadzka novej trasy zelezni¢nej trate vyraznym spdsobom nezmeni zastupenie
prvkov krajinnej Struktury. Ak sa nebude odstrafiovat Zelezni¢ny nasyp opustenej trate az po
uroven pévodného terénu, pribudne dalsi liniovy prvok. Na miestach, kde sa stary nasyp uplne
odstrani, poloha liniového prvku sa presunie na iné miesto. V usekoch vyuZzivajucich existujuce
teleso trate sa krajinna Struktura prakticky nezmeni.

PodstatnejSim vplyvom bude vybudovanie novych mostov a estakad.

Struktara krajiny bude viac ovplyvnena zasahmi suvisiacimi s vystavbou novych usekov trate -
vyrubmi nelesnej drevinovej vegetacie, vyrubmi lesa, upravou a prelozkami vodnych tokov.
DocCasnymi negativnymi vplyvmi na Strukturu krajiny budu miesta zariadeni stavenisk a
manipulaénych pléch.

Vplyvy na krajinny obraz s znaéne subjektivne. Zelezniéna trat sa objavi ako novy prvok v
krajinnom obraze tych priestorov, kde v su€asnosti nie je a su pohladovo uzavreté.

Vplyvy na vyuZivanie krajiny sa predpokladaju najma v lokalitach, kde navrhovana trat uzatvara
malé plochy, ktoré su hospodarsky nevyuzitelné.

Vplyvy na antropogénnu zataz uzemia

Z navrhovanej trasy modernizovanej Zelezni¢nej trate cca 40 % vyuZiva existujuce teleso
Zeleznicnej trate, ktoré sa pozadovanym spésobom upravi. Zmenu trasy vyZaduju najma obluky
trate, ktoré je potrebné napriamit’ kvoli dosiahnutiu vySSej rychlosti.

Nosnym environmentalnym problémom vystavby je pésobenie a pohyb stavebnych
mechanizmov pozdiz existujucej trate, a tym i vodného toku Hornad vratane jeho pritokov.

Pri hodnoteni ovplyvnenia vyznamnych biotopov stavebnymi aktivitami je podstatny fakt, Ze
vyvoj biologicky hodnotnejSich biotopov je dlhotrvajuci proces a ich opatovné vytvorenie je Casto
znemoznené zmenou stanoviStnych podmienok. Likvidaciu hodnotnych biotopov preto
povazujeme za nevratny vplyv.

V obdobi vystavby navrhovanej €innosti sa antropogénna zataz na mieste a v bezprostrednom
okoli Zelezni¢nej trate a tieZ na miestach spojenych s vystavbou zvysi. Jej trvanie bude identické
s trvanim stavebnych prac, ktorych realizacia je rozvrhnuta na Styri roky a rozdelena na pat
usekov. Samozrejme, zatazenie nebude trvat celé Styri roky, ale bude sa presuvat podla
postupu prac. Miera antropogénnej zataze bude zavisla od spdsobu realizacie stavebnych prac
a od uplatnenia konkrétnych environmentalnych opatreni pre fazu vystavby. MozZno vsak
konStatovat, Ze stavebné prace pri dodrzani navrhovanych environmentalnych opatreni
nespdsobia neunosné ovplyvnenie najviac zranitelnych zloZiek Zivotného prostredia,
ovplyvnenie ma povahu rizika.

PoCas prevadzky modernizovanej zelezniCnej trate sa v porovnani so sucasnym stavom
antropogénna zataz vyplyvajuca z pésobenia samotnej trate znizi, a to tym, Ze sa odstrani
klepot kolies na vyhybkach a na stykoch kofajnic vytvorenim nepreruSovanej (kontinualnej)
dopravnej cesty. ZniZenie antropogénnej zataze sa oakava v obciach, kde sa Zelezni¢na trat
oddiali od obytného Uzemia (Kolinovce, Olcnava, Chrast nad Hornadom vo V 3, Matejovce,
Letanovce). Celkovo mozno po vybudovani pozadovanych protihlukovych opatreni oCakavat
zmiernenie hlukového zatazenia vo vSetkych obciach, v blizkosti ktorych trat povedie.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA NAVRHOVANE
CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU ALEBO SUVISLU



EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMi (NATURA 2000)
Navrhovana c&innost nezasahuje do navrhovanych chranenych vtacdich uzemi, uzemi
eurdpskeho vyznamu alebo suvislej europskej sustavy chranenych uzemi (NATURA 2000).
Osobitne chranené uzemia podfa zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny sa
tykaju navrhovaného UEV Vapence v doline Hornadu, do ktorého je zaradeny cely tok Hornadu
v dotknutom uzemi aj s prilahlymi hodnotnymi pobreznymi biotopmi. Pri modernizacii zeleznicnej
trate sa nezasahuje do tohto chraneného uzemia.

VI. ZAVERY

1. Zavereéné stanovisko k navrhovanej éinnosti

Na zaklade vysledku procesu posudzovania, vykonaného podla ustanoveni zakona, pri
ktorom sa zvazil stav vyuZitia Uzemia, unosnost prirodného prostredia, vyznam oc€akavanych
vplyvov navrhovanej Cinnosti na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva z hladiska jej
pravdepodobnosti, rozsahu a trvania, povahy a rozsahu navrhovanej Cc&innosti, miesto
vykonavania navrhovanej cinnosti, uroven spracovania dokumentacie, stanovisk organov a
organizacii dotknutych navrhovanou c¢innostou, ako aj stanoviska obyvatelov Zijucich v
zaujmovom Uzemi a za sucasného stavu poznania

sa odporuca

realizacia navrhovanej &innosti ,Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kosice, usek Poprad -
Tatry (mimo) - Krompachy“ navrhovatela ZSR, GR za predpokladu spinenia podmienok a
realizacie opatreni uvedenych v kapitole VI/3 zavereéného stanoviska. Neurcitosti, ktoré sa
vyskytli v procese posudzovania vplyvov na zivotné prostredie a vznesené poziadavky je
potrebné vyriedit v dalSom procese pripravnej dokumentacie pred povolenim navrhovanej
¢innosti.

2. Odporucany variant
Pri zvazeni environmentalnych a technickych odli$nosti je v danych podmienkach

optimalna kombinacia variantov v jednotlivych usekoch:

usek 1 - variant 3 - modry

usek 2 - variant 3 - modry

usek 3 - variant 3 - modry

usek 4 - variant 2 - zeleny

usek 5 - variant 1 - Cerveny

3 Odporucané podmienky pre etapu pripravy a realizacie navrhovanej ¢innosti

1. Vo vSetkych vypracovavanych uzemno-planovacich dokumentoch dotknutych obci
reSpektovat buduce ochranné pasmo Zelezni¢nej trate uréené zakonom NR SR ¢&. 164/1996
Z. z.

2. Poziadat VUC Kosického a PreSovského kraja o vypracovanie doplnku k smernej Gasti
polnohospodarskej prilohy.

3. Obce, ktoré maju vypracovanu uzemno-planovaciu dokumentaciu a tato neobsahuje
aktualnu trasu zZelezni¢nej trate, su povinné podfa § 30 stavebného zakona (€. 50/1976 Zb.
v zneni neskorSich predpisov a doplinkov) zosuladit svoj uzemny plan s Uzemnym planom
regionu resp. jeho zmenami a dopinkami. Dotknuté obce pod 2000 obyvatelov su tiez



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

povinné mat’ vypracovanu uzemno-planovaciu dokumentaciu, nakolko sa jedna o vystavbu
(umiestnenie) verejnoprospesnej stavby - verejného dopravného vybavenia Uzemia
celostatneho vyznamu.

Navrhnut protihlukové opatrenia pri kontakte Zeleznice so sidlami.

Mobilné zariadenie na vyrobu betéonu a recyklaéné linky lokalizovat tak, aby sa ich
prevadzkou neznehodnocovalo obytné prostredie (MarkuSovce, SpiSské Viachy).

Na miestach buducich vykopov vykonat geologicky prieskum.

V lokalitach tunelov vykonat geologicky a hydrogeologicky prieskum Uzemia. Pri budovani
tunelov realizovat’ opatrenia vyplyvajuce z geologického a hydrogeologického prieskumu
uzemia.

Vypracovat projekt lokalizacie depoénii vytazeného materidlu s navrhom technickej a
biologickej revitalizacie.

Na miestach vystavby s vyskytom malo unosnych, stlacitelnych (organickych) zemin resp.
antropogénnych navazok v podlozi (pod nasypmi, pri ploShom zakladani mostnych
objektov):

a. nasypy telesa trate vystuzit geotextiliami prip. sietovinami, ich bazu opatrit’ drenaznou
vrstvou,

b. u mensich mostnych objektov a v podlozi nasypu vymenit alebo stabilizovat nednosnu
zeminu,

c. u vadésich mostnych objektov pouzit hibkové zakladanie pilierov i krajnych opér.

Zabezpecit odvodnenie a ochranu zarezovych svahov proti zvetravaniu a erozii.

V UEV Vapence v doline Hornadu v maximéainej moznej miere zachovat koryto v pévodnej
trase (nemenit’ ju kvéli trati) a zabezpedit minimalizaciu zasahov do brehovych porastov a
brehov samotnych.

Zabezpedit stabilizaciu pripadnych zosuvov tak, aby nedoSlo k zasypaniu vyznamnych
biotopov.

Piliere mostnych konstrukcii odsadit podla mozZnosti €o najdalej od rieky, aby nedochadzalo
k zdsahom do samotnych brehov.

Pohyb stavebnych mechanizmov realizovat’ vylucne po vopred stanovenych pristupovych
komunikaciach.

Pri vyuzivani verejnych spevnenych komunikacii tieto pravidelne Cistit.

Terénne prace nevykonavat v obdobi silnejSich alebo dlhotrvajucich dazdov. VSetky
staveniska zabezpeclit prostriedkami na eliminaciu kontaminacie péd ropnymi latkami v
pripade vzniku havarijnej situacie.

V technicky vyhovujucom stave udrziavat vSetky dopravné prostriedky a stavebné
mechanizmy. Eliminovat vyberom vhodného typu mechanizacie s nizkou intenzitou
neziaducich ucinkov, stacionarne alebo doCasné zdroje vibracii, zneCistovanie ovzdusia, a
pod.

Na ochranu kvality povrchovych a podzemnych voéd vypracovat plan havarijnych opatreni
na predchadzanie a eliminaciu $kéd na zivotnom prostredi.

Vsetky vyruby vykonavat mimo vegetaného obdobia (oktdber - februar), podla platnej
legislativy.
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Zrealizovat protihlukové opatrenia pre vybranu trasu trate s konkretizovanim predbezného
navrhu  protihlukovych opatreni tak, ako je uvedeny v hlukovej studii.

Po ukonceni vystavby vykonat technicku a biologicku rekultivaciu pofnohospodarskej pédy
podla vopred vypracovaného a schvaleného projektu.

V projekte stavby urcit miesta brodov. Zakazat prejazd stavebnych mechanizmov  mimo
nich.

Pri skracovani oblukov pdvodnej trasy ZelezniCnej trate redpektovat jestvujuce prietokové
pomery samotnych vodnych tokov, ako aj ich inunda¢né uzemia.

Zabezpecit ochranu pred prietokmi vody Qoo a z dévodu ochrany stability zelezniCnych
nasypov odporu€a zaoberat sa opevnenim ohrozovanych nasypov a tieZz stabilizaciou
brehov dotknutych vodnych tokov a to najma v usekoch, ktoré su v tesnom kontakte s
navrhovanou trasou ZelezniCnej trate a tiez v miestach navrhovanych aj pévodnych
mostnych objektov.

V dalSom stupni PD, v miestach na styku stavby s inundanym Uzemim a na krizovani s
vodnymi tokmi, navrh vysky nivelety kolaji, ako aj samostatné Zelezni¢né teleso upresnit
na zaklade hydrotechnickych vypoctov pri zohladneni prietokov vody Qioo. Pri technickom
rieeni postupovat podla CSN 73 6822.

Prehodnotit aj kapacity suasnych - zachovavanych mostnych objektov a priepustov,
vzhladom na prietok Qoo z dOvodu mozZnej zmeny parametrov (zanesenia) pévodne
uvazovanych koryt vodnych tokov a tiez z dbévodu zmien hydrologickych udajov a
aktualizacie povodiiovych prietokov, ktoré vyhodnocuje a poskytuje SHMU Bratislava.

Dimenzovat nové zelezni¢né mosty na prietok vody Qioo.

Spracovat povodiovy plan zabezpe€ovacich prac podfa § 5 (ods. 5 a 6) zakona ¢&.
666/2004 Z. z. o ochrane pred povodriami, sliZiacich na ochranu Zelezni¢nych zariadeni.

Zohladnit' § 49 zakona ¢&. 364/2004 Z. z. o vodach, ktory opraviiuje spravcu vodnych tokov
pri vykone spravy vodného toku, vodnych stavieb uzivat pobrezné pozemky.

Pri odvadzani dazdovej vody, vody zo striech a spevnenych ploch, realizovat opatrenia na
zadrzanie ,pridaného odtoku" v Uzemi tak, aby odtok z daného Uuzemia do recipientu nebol
zvySeny voci stavu pred realizaciou stavby a aby nedoSlo k zhorSeniu kvality vody v
recipiente.

Vypracovat hladinovy rezim rieky Hornad v useku rkm 95,000 - 137,000, ktory by
jednoznacne preukazal vplyv prietokov vody Qoo rieky Hornad na predmetnu stavbu v celej
jej komplexnosti, vratane mostnych objektov.

Z dbévodu ochrany stability Zelezni€nych nasypov zaoberat sa tiez stabilizaciou brehov
dotknutych vodnych tokov v usekoch, ktoré su v tesnom kontakte s navrhovanou trasou
ZelezniCnej trate, predovSetkym v subehoch s riekou Hornad a tiez v miestach
navrhovanych aj pévodnych mostnych objektov a estakad.

Opevnit zelezni¢né nasypov pred neziaducim ucinkom prudiacej vody v usekoch subehov s
vodnymi tokmi.

Umoznit aj poCas stavby pristup k pobreznym pozemkom pre spravu toku.

Pre instalaciu trakéného vedenia pouzit rovnaké pristupové cesty ako pre vystavbu
Zelezniéného spodku a zvrsku.

Prace na trakéhom vedeni navrhnut tak, aby doprava v rieSenom useku bola
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zabezpeCovana rusnami elektrickej trakcie. S dieselovou trakciou uvazovat len poc&as
napatovej vyluky nevyhnutnej na prepnutie napajania na striedavy systém a Upravy s tym
suvisiace.

Pri oSetrovani a udrzbe vyhybiek a ich pohyblivych sucasti (klzné stoliCky, jazyky,
prestavniky a pod.) pouzivat’ ekologicky prijatefné prostriedky.

Staré Zelezni¢né mosty ponechat v prevadzke aZ po ukoncenie prevadzky na existujucich
usekoch trate, potom ich postupne odstranit’.

Existujuce zeleznicné mosty nad vodnymi tokmi ponechavané aj pre modernizovanu trat
hydrotechnickym vypocétom posudit na moznost prietoku storocnej vody (Qioo). V pripade
nedostatocnej velkosti otvoru mostny objekt prestavat.

Ponechavané cestné mosty je potrebné zabezpedit ochrannymi sietami z dévodu
zosuladenia s novymi poziadavkami na ochranu pred nebezpe¢nym dotykom.

Problematické zariadenia staveniska, manipulacné plochy, skladky, skryvky a pod. (su
navrhnuté v biologicky hodnotnych Uzemiach alebo v ich bezprostrednej blizkosti)
odporu¢ame premiestnit na biologicky nevyznamné plochy (zdevastované a uz
znehodnotené, polnohospodarsky intenzivne vyuzivané), ktoré je mozné po vystavbe uviest
do pévodného stavu. Su to nasledovné zariadenia staveniska:

stavebny dvor v lokalite Stara Ma3a (Zkm 145,300 - 145,400)
stavebny dvor medzi Zkm 146,000 a 146,150
zariadenie staveniska v zkm 150,7
zariadenie staveniska v zkm 150,85
zariadenie staveniska v Zkm 156,7 pre tunel Olcnhava
zariadenie staveniska v zkm 154,40
zariadenie staveniska pre most a tunel Olcnava v zkm 156,7
zariadenie staveniska pre mosty v zkm 158,85 a 159,25
plochu pre mechanizaciu v zkm 160,1 pri portali tunela Chrast
zariadenie staveniska pre most v Zkm 160,150 nad Hornadom
zariadenie staveniska pre mosty v zkm 157,85 a 157,95
zariadenie staveniska v zkm 159,3 - 159,4 pre most nad Hornadom
zariadenie staveniska v zkm 160,1 - 160,2 medzi starou tratou a Hornadom
zariadenie staveniska pre most v zkm 161,47
zariadenie staveniska v Zkm 165,5 pre estakadu
nastupna plocha pre mechanizaciu v zkm 168,5 pri portali tunela Kalmanka
zariadenie staveniska v Zzkm 168,7 (v lokalite Pod skalou) pre estakadu

Dodrziavat Standardne platné technické, technologické, organizatné a bezpelnostné
predpisy, suvisiacich s vystavbou a prevadzkou navrhovaného druhu ¢innosti.

Vypracovat' havarijny plan na likvidaciu moznych unikov ropnych latok.

Pri vzniku havarijnych situacii nepouzivat’ piesok na zasypy, na tento uCel musia byt
vopred pripravené ucinné sorbenty (Vapex, mlety il, a pod.). Pre tieto pripady mat tiez
vopred vybudovanu izolovanu plochu na uskladnenie necistenej zeminy.

Pri nakladani s odpadmi pou it vSetkych pracovnikov zhotovitela stavby a subdodavatelov.

Vykonat' inventarizaciu drevin na plochach doCasného a trvalého zaberu s vy€islenim ich
spoloCenskej hodnoty.

Volit’ technické rieSenie, ktoré vylu€uju resp. minimalizuju zasahy do biotopov



Ganovského potoka (premostenie).

48. Kazdy, kto zasiahne do biotopu narodného vyznamu alebo biotopu eurépskeho vyznamu, je
povinny uskutoCnit primerané nahradné revitalizacné opatrenia vyplyvajuce najma z
dokumentacie ochrany prirody a krajiny. Podrobnosti o revitalizaCnych opatreniach urci
organ ochrany prirody, t. j. nariadi uskuto¢nenie primeranych revitalizaCnych opatreni
a urci ich rozsah.

49. Kde je trasa vedena v blizkosti rozsiahlejSich lesnych komplexov oplotit, z dévodov
migracie zveri cez zelezni¢nu trat.

50. Pri kolaudacii stavby predlozit doklady o zneSkodneni odpadov pocas vystavby v sulade s
dohodnutymi podmienkami podfa stavebného povolenia.

51. V pripade vzniku rizika pésobenia prachu z azbestu alebo materidlov obsahujucich azbest
ulozit zhotovitelovi stavby povinnost dodrziavat ustanovenia NV SR &. 253/2006 Z. z. o
ochrane zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou azbestu pri praci.

52. Pri navrhu Dokumentacie pre uzemné rozhodnutie (DUR) posudit z dopravnych a
bezpe€nostnych aspektov zriadenie mimouroviiového prechodu pesich v Zelezni€nej stanici
Spisska Nova Ves (od Kuzmanyho ulice).

53. Pri navrhu DUR (usek v SNV) posudit predizenie podchodu pre pesich na nastupiska az po
Radlinského ulicu.
54. Pri navrhu DUR zdokumentovat’ zachovanie vleCkového systému napojenych firiem v SNV.

55. Pri navrhu DUR rozhodnutie optimalizovat’ lokalizaciu navrhovanej Zelezni¢nej zastavky
.Madaras® vratane dopravnych vazieb v prepojeni na vnutromestsky a  vonkajsi
dopravny systém mesta a pristup peSich.

56. Zohladnit' pri navrhu DUR poZiadavku bezpe&ného prechodu pre obyvatelfov mestskej Casti
Telep a Modry vrch v SpiSskej Novej Vsi.

57. Pri stavbe Zelezniéného mosta nad cestou 1/67 Poprad - KeZzmarok v zkm 196/81 jeho dizku
navrhnat tak, aby umoznil premostenie Stvorpruhovej komunikacie a nie iba terajSej
dvojpruhpove;j.

58. Pri stavbe Zelezniéného mosta nad riekou Poprad v Poprade jeho dizku navrhnut tak, aby
umoznil premostenie aj cyklistického chodnika, ktory je vedeny subezne s riekou Poprad.

59. Medzi zkm 195,5 a 195 riesit premostenie okrsku ,H" z ulice L. Svobodu podla platného
UPD mesta Poprad.

60. Riesit v spolupraci so spracovatelom dokumentacie v Zkm 133,100 - 143,092 v
Krompachoch odvadzanie vod potoka Ryna.

61. Zosuladit' €innost a $t. cestu 11/547, so zdmerom Kovohuty, a. s., Krompachy pri rieSeni
rekultivacie tohto uzemia.

62. Riesit celkovu rekonstrukciu ZelezniCnej stanice Krompachy.

63. RieSit existujuci podchod medzi ulicou Druzstevnhou a Hornadskou (Krompachy)
novonavrhovanym podchodom.

64. RieSit podchod/nadchod pre chodcov v priestore zelezni€ného priecestia medzi mestom
Spisska Nova Ves a obcou Smizany pre obyvatelov sidliska Zapad 1.

65. Riesit podchod pre chodcov a cyklistov pri Zzelezni¢nej stanici Smizany smerom na Mlynsku
ulicu.



66. Pocas realizacie stavby zZiada zabezpe it nepretrzity pristup k vyrobnym podnikom na ul.
29. augusta a Hornadskej (Krompachy).

67. Navrhnut v ramci stavby novy most nad Zeleznic¢nou tratou a zosuladit rieSenie s napojenim
na MK ul. SNP a 29. augusta a navrhovanu prelozku St. cesty 11/547 v sulade s UP
mesta Krompachy.

68. V Casti ul. Jesenského (Krompachy) pri rodinnych domoch je slepa ulica, preto pristup na
stavenisko je potrebné zabezpecit' z inej strany.

69. Zachovat nazov stanice Spissky Stiavnik.

70. Zachovat zelezni¢ny most pre automobily pre zvoz dreva v km 191 na k. U. Hozelec.

71. Kompletnu rekonstrukciu Zelezni¢nej zastavky Ganovce spoloéne s nastupistami.

72. Zriadenie staveniska pre estakadu v zkm 193 konzultovat s obcou Ganovce.

73. Zrealizovat cestny nadjazd na ceste Ganovce - PD v zkm 193,5 s kompletnymi najazdmi.
74. Zelezniény most v zkm 195,250 riesit pre prejazd osobnych motorovych vozidiel.

75. V DUR vybilancovat’ odpady pocas vystavby a prevadzky a nakladania s nimi podla zakona
o odpadoch €. 223/2001 Z. z.

76. Vypracovat program odpadového hospodarstva podla § 6 zakona ¢&. 223/2001 Z. z. o
odpadoch.

77. Dodrzat ustanovenia zakona €. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadky
pri postupe pri objaveni archeologickych nalezisk (oznamovanie nalezisk, vytvaranie
podmienok pre archeologicky zachranny vyskum, a dalSie).

78. Riesit moznost vyhnut sa asanaciam objektov.

3 Odévodnenie zavere¢ného stanoviska vratane zdévodnenia akceptovania alebo
neakceptovania predlozenych pisomnych stanovisk k sprave o hodnoteni
4

ZavereCné stanovisko vypracovalo Ministerstvo zivotného prostredia SR  podla
zdkona v spolupraci s Regionalnym uradom verejného zdravotnictva so sidlom v Poprade a
Regionalnym uradom verejného zdravotnictva so sidlom v SpiSskej Novej Vsi.

K navrhovanej Cinnosti zaslali stanoviska vSetky zainteresované subjekty. Stanoviska
samospravy (obce a mestd) suhlasili s navrhovanou ¢innostou s podmienkami.

Vzhladom na zavery spravy o hodnoteni a posudku na spravu, ktory zdéraznil vyznam
kritérii vplyvov na Zivotné podmienky ob¢anov, horninové prostredie, ochranu podzemnych vod
a povrchovych véd, protihlukové opatrenia a ochranu bioty (vratene dalSich nutnych terénnych
prieskumov), boli v zavereCnom stanovisku navrhnuty na realizaciu varianty, ktoré boli
vyhodnotené ako celkove najvhodnejSie.

Z pohladu modernizacie Zeleznicnej trate v su€asnej polohe trasovania (nulovy variant)
mozno predpokladat, Ze tratova rychlost by bola dosiahnutd max. 160 km/hod len asi na 10 -
30% celkovej dizky a vyskytli by sa rychlostné skoky (rozdiel rychlosti v naslednych Gsekoch by
bol viac ako 20 km/hod). Realizaciou nového smerového vedenia podfa navrhnutych variant sa
dosiahnu predpisané parametre zelezniCnej dopravnej cesty a to: kinematicky obrys vozidla UIC
GB, minimalna vzdialenost osi kolaji 4,0 m, minimalna pozZadovana rychlost 160 km.h! a dalSie
parametre vo vztahu k hmotnosti na napravu, hmotnosti na meter bezny kolaje, poziadavky na
mostné konstrukcie z hladiska unosnosti, minimalna dizka nastupist vo velkych staniciach a
minimalna uzitoéna diZka kolaje na obchadzanie.

Hlavny pozitivny vplyv modernizacie posudzovanej trate predstavuje nielen plynulost’ a



zvySenie maximalnej rychlosti prepravy po zeleznici, ale aj zvySenie bezpecnosti na samotne;j
zeleznicnej trati, ako aj v jej blizkosti (mimouroviiové krizenia a pod.).
Modernizacia vyvola potrebu ochrany obyvatelov proti nadmernému hluku, ¢o doteraz pri
vystavbe a prevadzke Zeleznic nebolo bezné. Vychadzajuc z vysledkov hlukovej studie dojde k
miernemu zlepSeniu hlukovej zataze uz len vymenou podkladnych vrstiev zelezniéného spodku
a zelezniCného zvrdku (bezstykova kolaj, pruzné upevnenie kolajnic). Realizacia navrhnutych
protihlukovych clén by znamenala citelné zlepSenie.
Bodové problematické miesta, najma tam, kde Zeleznica péjde v blizkosti obydli, sa budu
rieSit individualne. Taktiez majetko - pravne vztahy sa budu rieSeit v dalSo povolujucom stupni
s konkratnymi majitemi nehnutelnosti.
Z vyhodnotenia a posudenia vplyvov navrhovanej zZelezniénej trate vyplyva, ze nie su
zistené zasadné vyluCujuce strety zaujmov, vSetky zistené negativa su legislativne, technicky,
organizac¢ne ries8itelné a v dostupnom ¢asovom horizonte.
NajzavaznejSie vplyvy su v oblasti

¢ InZiniersko-geologickych pomerov v oblasti budovania mostov, zarezov, nasypov, erézie
usekoch styku s brehom Hornadu, unosnosti podlozia v miestach s vyskytom stlacitelnych
(organickych) zemin prip. navazok;

e priechodnosti pre obyvatelov a bariérovy efekt;

e urbanneho komplexu z hladiska nutnosti asanacii a hlukovych pomerov.

PoZiadavky obCanov a samosprav obci boli premietnuté do odporu¢anych podmienok v
kapitole VI./3 tohto zavere€ného stanoviska.

Pre modernizaciu Zelezni¢nej trate v useku Poprad Tatry - Krompachy su rozhodujuce
hlavne nasledujuce skuto€nosti, ktoré rozhodujucou mierou ovplyvriovali posudenie vplyvov na
zivotné prostredie:

e Trasa navrhovanej modernizovanej trate sa nebude zasadne liSit od existujucej. Zmeny
trate vyplyvaju predovSetkym zo zakladnej poZiadavky - zvySenia tratovej rychlosti. To
znamena, ze vacsina vplyvov na zivotné prostredie, ktoré budu pésobit v suvislosti s novou
trasou, uz v uzemi dlhodobo pésobi.

o Modernizacia trate tiez spoCiva v zmierneni negativnych vplyvov na Zivotné prostredie ako su
vibracie a hluk. Preto sa predpoklada vacsie ovplyvnenie zloziek zivotného prostredia vo faze
vystavby ako pocas prevadzky.

o Navrhované varianty sa po technickej a technologickej stranke v podstate neodliSuju.
Odlisnost’ spociva predovSetkym v troch variantnych trasach trate, priom usek MarkuSovce
- Poprad s dizkou cca 31 km je navrhnuty len v jednom variante. V &astiach Useku
Krompachy - Marku$ovce s dizkou cca 23 km je trat navrhnuta v jednom aZ troch variantoch.

e Na zaklade konzultacii s dotknutymi subjektami a ich pripomienok boli nové Casti trate
navrhnuté tak, aby boli eliminované konflikty s prvkami ochrany prirody a so zaujmami
miestnych samosprav.

e Ako najvhodnejSie sa javi porovnavanie variantov v jednotlivych usekoch. Vyslednicou
porovnania je optimalna kombinacia jednotlivych variantov.

Celkovo z hladiska vSeobecného zaujmu je mozné navrhovanu stavbu modernizacie
ZelezniCnej trate v useku Poprad - Tatry (mimo) - Krompachy hodnotit ako vyznamny prispevok
k rieSeniu celospoloCenskych zaujmov v nadregionalnom resp. medzinarodnom meradle.
Pozitiva navrhovanej stavby vysoko prevazuju nad negativami, kde neboli zistené zasadné
vylu€ujuce okolnosti, alebo rozpor s legislativne chranenymi ostatnymi verejnymi zaujmami.

5. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy



Pre ucely sledovania a vyhodnocovania vplyvov navrhovanej &innosti je potrebné
vypracovat projekt monitoringu pre fazu pocas vystavby a po€as prevadzky v oblasti:
e sledovania hluku,
¢ sledovania svahovych deformacii.

Na zaklade ustanoveni § 39 zakona je ten, kto vykonava navrhovanu ¢innost posudzovanu

podla zakona €. 24/2006 Z. z. povinny zabezpecit jej sledovanie a vyhodnocovanie, najma:

o systematicky sledovat a merat jej vplyvy,

¢ kontrolovat plnenie vSetkych podmienok uréenych v povoleni a v suvislosti s vydanim
povolenia  navrhovanej Cinnosti a vyhodnocovat ich ucinnost,

e zabezpecit odborné porovnanie predpokladanych vplyvov uvedenych v zamere o hodnoteni
¢innosti so skutonym stavom.

Rozsah a lehotu sledovania podla § 39 ods. 2 zakona urci povolujuci organ pri povolovani
navrhovanej Cinnosti podfa osobitnych predpisov s prihliadnutim na zavereéné stanovisko
ministerstva.

Ak sa zisti, Ze skutocné vplyvy posudzovanej €innosti su vacsie, ako sa uvadza v zamere a
posudku, je ten, kto €innost’ vykonava povinny zabezpecit opatrenia na zosuladenie skuto¢ného
vplyvu s vplyvom uvedenym v zamere a podla podmienok uréenych v rozhodnuti o povoleni
¢innosti podla osobitnych predpisov.

VIl. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV
1 Spracovatelia zavereéného stanoviska

Ministerstvo Zivotného prostredia SR
odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
Ing. Milan Luciak

v sudinnosti s

Regionalnym uradom verejného zdravotnictva
so sidlom v Poprade

Regionalnym uradom verejného zdravotnictva
so sidlom v SpiSskej Novej Vsi

2. Potvrdenie spravnosti udajov podpisom
opravneného zastupcu prislusného organu
Ing. Viera Huskova
riaditelka odboru
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
Ministerstvo zZivotného prostredia SR
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